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Umbau der Fockbeker Chaussee von der Friedrichstadter StraBe bis zur Ortsgrenze Fockbek

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ich beziehe, als regionaler Mitarbeiter der bundesweit radverkehrspolitisch tatigen Initiative
Cycleride (www.cycleride.de), als Betreiber des Portals www.Rad-in-RD.de und als betroffener
Radfahrer Stellung zu den Planungen zum Umbau der Fockbeker Chaussee von der
Friedrichstadter StraBe bis zur Ortsgrenze Fockbek. Ich hielt Riicksprache mit Herrn Bodo Schnoor
vom ADFC und berticksichtige Anregungen des lokalen Radler-Stammtisches.

»Mit dem Umbau sollen die Leistungsfahigkeit, die Verkehrssicherheit [...] verbessert werden",
kdnnen wir der Mitteilung der Stadtverwaltung entnehmen. Dabei sollen aber FuBganger und
Radfahrer auf einen kombinierten Geh- und Radweg gezwangt werden. Dieser Sonderweg soll auf
der stdlichen Seite 2,50 m breit werde, auf der nérdlichen Seite 2,25 m, wie wir dem Plan
entnehmen konnten.

Nach unserer Beobachtung wird hauptsachlich die Nordseite stark frequentiert. Daher kann
unseres Erachtens der Querschnitt des ohnehin unzumutbaren kombinierten Geh- und Radweges
in Fockbek nicht der MaB3stab sein.

Nun soll laut ERA95 und VwV-StVO der kombinierte Geh- und Radweg vermieden werden. Die
Leistungsfahigkeit der Strecke, die Sie erhéhen wollten, ware nicht gegeben. Denn der
nichtmotorisierte Schnellverkehr miBte sich einen engen Raum mit den FuBgangern teilen. Hat
irgendjemand an FuBganger mit Gebrechen gedacht? Gegenseitige Geféahrdung ist die Folge, so
daB eine Erhéhung der Verkehrssicherheit auch nicht gegeben ist. Nach unserem Kenntnisstand
sind dort Schiler aus Seemihlen, aber auch aus Fockbek unterwegs. Gab es eine Erhebung zur
Zahl der Fahrradfahrer?

Da wir vermuten, daB eine Anordnung der Radwegebenutzungspflicht durch Zeichen 240 StVO
angestrebt wird, was auch durch das Verkehrsaufkommen mit tiber 10.000 Kfz/d zu rechtfertigen
ware, wenn der Radweg zumutbar ist, mdéchten wir darauf hinweisen, daB die VwV-StVZO zu § 2
Abs. 4 S. 2 II 2. a) bb) (Rn. 20) innerorts eine Mindestbreite von 2,50 m verlangt. 2,25 m auf der
Nordseite sind eindeutig zu schmal.

Es sollte geprift werden, ob die Verkehrsteilnehmer auf dem Fahrzeug Fahrrad nicht eher auf der
Fahrbahn gefiihrt werden sollte. ,,Unzulangliche Radverkehrsanlagen sind besondere
Gefahrenquellen. Sind ausreichend breite und gut befahrbare Radwege oder Radfahrstreifen nicht
zu verwirklichen, so ist es in der Regel besser, den Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
zu flihren.™ (ERA95 4.1) Unseres Erachtens kénnte ein Schutz- oder Angebotsstreifen angelegt
werden. Dazu miBte der Gehwegg ein wenig schmaler und die Fahrbahn etwas breiter ausfallen.
Die aktuelle VwV-StVO verlangt nicht zwingend Birgersteigradwege, sie neigt eher den um einiges
sichereren Streifenldsungen auf der Fahrbahn zu. Dagegen lehnt sie kombinierte Geh- und
Radwege eher ab. ,,Die Abtrennung eines Radfahrstreifens von der Fahrbahn genigt nicht, wenn
die Verkehrsbelastung an StraBen mit zwei Fahrstreifen mehr als 18000 Kfz/24 Std. und an
StraBen mit vier Fahrstreifen mehr als 25000 Kfz/24 Std. aufweist. Sie scheidet immer aus in
Kreisverkehren®, kénnen wir in der VwV-StVO zu Zeichen 237 lesen. In der Fockbecker Chaussee
hatten Sie mal 15.678 Kfz/d gezahlt (Gesamtverkehrsplan, Tagesganglinien), also weniger als
18.000. Auch wenn es sich um eine BundesstraBe handelt, so gilt doch weiterhin, daB3 die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer Vorrang vor der Leichtigkeit des Verkehrsflusses habe, wie
viele Verwaltungsgerichte in Urteilsbegriindungen zur Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht
festellten.
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Im Bereich der Einmindung der Bisumer StraBe wird der gemischte Geh- und Radverkehr auf
Ihrem Plan verschwenkt. Das flhrt zur unnétigen Gefahrdung des Radverkehrs durch MiBachtung
des Vorrangs, also sogenannte Abbiegefehler. Die Radfahrer werden dort aus dem Sichtfeld der
Verkehrsteilnehmer auf der Fahrbahn genommen. Ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn birgt
derartige Gefahren nicht. Der Verlauf sollte gerade gefiihrt werden, wenn die Verkehrssicherheit
wirklich ein Ziel des Umbaus ist.

Auch spart der Schutzstreifen Platz. Platz fir den kombinierten Geh- und Radweg muBte ohnehin
geschaffen werden, um die Mindeststandards zu erflillen. Falls Sie an Ihrer Losung festhalten,
schlagen wir vor, den Gesundheitszustand der beiden Baume direkt neben der Briicke Uber die
B77 untersuchen zu lassen und diese zu Fallen, wenn sie nicht nhoch mindestens 5 Jahre leben
wlrden. An den Grundstlicksausfahrten sollte die notwendige Héhendifferenz nur auf dem
Grinstreifen zwischen Radweg und KFZ-Fahrbahn ausgeglichen werden. - Keine Senken in der
Fahrtrichtung des Radverkehrs parallel zur Fahrbahn.

Ist eine vernlnftige Verkehrsflihrung des Radverkehrs aus der Bisumer StraBe angedacht? Wurde
das Verkehrsaufkommen in der Blsumer StraBe gezahlt? Dort gibt es derzeit einen kombinierten
Geh- und Radweg, der so nach geltendem Recht in dieser beruhigten AnwohnerstraBBe nicht
bestehen dirfte. Dort béten sich Angebotsstreifen auf der Fahrbahn an. Kann der Radverkehr in
Richtung Innenstadt nicht verninftig hinibergefihrt werden? Radfahrer aus der Blisumer StraB3e
kdénnten direkt in Richtung Rendsburg hinlibergeleitet werden. Da die Raumzeiten verkirzt
wirden, bote sich eine Auffahrt auf der gegeniiberliegenden Sldseite an.

Wie sieht es mit den Lichtzeichen aus? Werden entgegen den bundesweiten Trends Radfahrer
Anforderungsampeln nutzen missen? Werden Radfahrer auf der Fahrbahn von Induktionsschleifen
erkannt? Ich mochte daran erinnern, daBB Radfahrer im Falle einer Nichtbenutzbarkeit des
Radweges die Fahrt auf der Fahrbahn fortsetzen missen. Wird der Radverkehr auf dem
kombinierten Geh- und Radweg fahrbahnbegleitend geflihrt? Oder werden die Ampeln fir
Radfahrer nicht mit jenen flir die Fahrbahn gleichgeschaltet?

Alle Fahrradfahrer wollen wie alle anderen Verkehrsteilnehmer mdglichst schnell und sicher von A
nach B kommen. Eine StraBe wie die Fockbeker Chaussee ist besonders fur Alltagsradler wichtig.
Die einen fahren langsamer, besonders aber die gut ausgebildeten Radfahrer mit ihrem guten Rad
wollen méglichst schnell fahren. Das Fahrrad konkurriert mit dem Automobil und kann nur
attraktiver sein, wenn es auf Kurzstrecken nicht ausgebremst wird. Gemischte Geh- und Radwege
stellen aber eine Bremse dar. Das Fahrzeug Fahrrad wird unnétig gegenliber den Fahrzeugen auf
der Fahrbahn benachteiligt.

Wenn auch Rendsburg im 21. Jahrhundert ankommen mdchte, so muB die Verwaltung auch die
Belange des Radverkehrs berlicksichtigen. Der Nationale Radverkehrsplan setzt ein Ziel, die
StraBenverkehrsordnung setzt den Rahmen. Der Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg
benennt einen Verkehrsanteil von 27% flir die Radfahrer. Sollen die Interessen dieser Blirger
weiterhin ignoriert werden? Gelten das Recht auf kdrperliche Unversehrtheit oder zligiges
Vorankommen in Rendsburg nicht fur alle Verkehrsteilnehmer?

Ich hoffe auf Berlicksichtigung der Vorschlage und Anregungen und verbleibe

Mit freundlichen GriBen
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